Dogu Akdeniz'de
Bir Liman Kenti: Iskenderun
(1914-1919)

2. Baski

Afeni




A

Naim Urkmez

DOGU AKDENIZ’DE BiR LIMAN KENTi: iISKENDERUN (1914-1919)

ISBN 978-605-318-438-6
DOI 10.14527/9786053 184386

Kitap iceriginin tiim sorumlulugu yazarina aittir.

© 2021, PEGEM AKADEMI

Bu kitabin basim, yayim ve satis haklari Pegem Akademi Yay. Egt. Dan. Hizm. Tic. AS.'ye aittir.
Anilan kurulusun izni alinmadan kitabin tiimii ya da bolimleri, kapak tasarimi; mekanik, elektronik,
fotokopi, manyetik kayit ya da baska yontemlerle ¢ogaltilamaz, basilamaz ve dagitilamaz. Bu kitap,
T.C. Kultir ve Turizm Bakanligi bandrolii ile satilmaktadir. Okuyucularimizin bandrolii olmayan
kitaplar hakkinda yayinevimize bilgi vermesini ve bandrolsiiz yayinlari satin almamasini diliyoruz.

Pegem Akademi Yayincilik, 1998 yilindan bugiine uluslararasi diizeyde diizenli faaliyet yuriten
uluslararasi akademik bir yayinevidir. Yayimladig kitaplar; Yiiksekégretim Kurulunca taninan
yiiksekogretim kurumlarinin kataloglarinda yer almaktadir. Diinyadaki en biyiik ¢evrimici kamu
erisim katalogu olan WorldCat ve ayrica Tirkiye'de kurulan Turcademy.com tarafindan yayinlari
taranmaktadir, indekslenmektedir. Aynialandafarkliyazarlaraait 1000’in tizerinde yayini bulunmaktadir.
Pegem Akademi Yayinlari ile ilgili detayh bilgilere http://pegem.net adresinden ulasilabilmektedir.

|. Baski: Nisan 2016, Ankara
2. Baski: Mayis 2021, Ankara

Yayin-Proje: Halenur Apaydin
Dizgi-Grafik Tasarim: Miige Cetin
Kapak Tasarimi: Pegem Akademi

Baski: Soncag Yayincilik Matbaacilik Reklam San Tic. Ltd. Sti.
istanbul Cad. istanbul Carsisi 48/48 iskitler - Ankara
Tel: (0312) 341 36 67

Yayinci Sertifika No: 36306
Matbaa Sertifika No: 47865

iletisim
Karanfil 2 Sokak No: 45 Kizilay/ANKARA
Yayinevi: 0312 430 67 50 - 430 67 51
Dagitim: 0312 434 54 24 - 434 54 08
Hazirlik Kurslari: 0312 419 05 60
internet: www.pegem.net
E-ileti: pegem@pegem.net
WhatsApp Hatti: 0538 594 92 40



Naim URKMEZ

1979 yilinda Malatya'nin Dogansehir ilcesinde diinyaya geldi. Ilk ve orta 6gre-
nimini ayni ilgede tamamladiktan sonra 1997 yilinda Atatiirk Universitesi Kdzim
Karabekir Egitim Fakiiltesi Tarih Bolimiine yerlesti. Yiiksek Lisans ve Doktora
derecelerini ayni iiniversiteden ald1. Evli ve iki gocuk babasi olan Urkmez, 2013
yilindan bu yana Erzurum Teknik Universitesi, Edebiyat Fakiiltesi, Tarih Bolii-
minde ¢alismalarini siirdiirmektedir.



KISALTMALAR
M: Muharrem
S: Safer
Ra: Rebiytilevvel
R: Rebiytilahir
Ca: Cemaziyiilevvel
C: Cemaziyiilahir
B: Receb
S: Saban
N: Ramazan
L: Sevval
Za: Zilkade
Z: Zilhicce
T. Evvel: Tesrin-i Evvel
T. Sani: Tesrin-i Sani
K. Evvel: Kanun-1 Evvel
K. Sani: Kdnun-1 Sani
HTVD: Harp Tarihi Vesikalar1 Dergisi
BOA: Bagbakanlik Osmanli Arsivi
ATESE: Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Daire Bagkanlig1
c.: Cilt
Cev: Ceviren

Haz: Hazirlayan



ON SOz

Iskenderun; Giiney Anadolu, Mezopotamya ve Suriye’nin kapisi olmasi baki-
mindan oldukga stratejik bir cografyaya sahiptir. Ozellikle Basra Korfezi iizerinden
Hindistana ulagacak alternatif yolun baslangi¢ noktas: olmast ve petrol ile pamuk gibi
iki 6nemli hammaddenin var oldugu cografyanin tabii limani olmasi, buranin ehem-
miyetini daha da arttirmigtir. Bir Osmanli memurunun ifadesiyle bir evin muhafaza
edilmesi gereken en onemli yeri kapisidir. Bir memleketin ise liman ve iskelesidir. Isken-
derun, Hindistanin ve Giiney ve Dogu Anadolunun baglica iskelesi olmasi nedeniyle
bu ehemmiyete fazlasiyla haizdir!. Bu durum 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren
Ingiltere ve Fransa gibi biiyiik gii¢lerin bélgede Osmanli Devleti aleyhine niifuz mii-
cadelesine ve rekabete girmesine yol agmistir. Bununla birlikte Ermeni getecilerinin
faaliyetlerini hizlandirdig1 1890’11 yillardan sonra bolgenin mithimmat nakil bolgesi
olarak kullanilmasi, Osmanli Devletinin dikkatini bu bolgeye ¢ekmistir. Hem biiyiik
gliclerin uygunsuz hareketlerini hem de Ermeni ¢etecileri engellemek isteyen Osmanl
Devleti, iskenderun Kérfezi boyunca karakollar ve kuleler insa etmistir.

20. yuzyilin basinda Almanya, bolgeyle ilgilenen yeni gii¢ olmustur. Osmanl
Devleti, topraklarinda gozii olmadigini diisiindiigii Almanya’ya, Iskenderun’a bir sube
demir yolu hatt1 ve liman inga ve isletme imtiyazi vermisti. Béylelikle bolgedeki niifuz
miicadelesi ve siyasi rekabete Almanya da dahil olmustur. I. Diinya Savas: basladigin-
da dengeler yerinden oynamis ve Ingiltere ile Fransanin basini gektigi Itilaf Devletleri,
Iskenderun'u bir ¢ikarma ile isgal etmeyi planlamiglardi. Savas sirasinda miimkiin ol-
mayan bu durum Mondros Ateskes Antlasmasi’ndan sonra uygulamaya konmustur.

Iste bu galigmada bolgenin en mithim noktalarindan biri olan Iskenderun’'un
stratejik onemi, I. Diinya Savagi 6ncesinde ve savas sirasinda Osmanli Devletinin
bolgede aldigr askeri tedbirler, Itilaf Devletlerinin bélgeye dair planlari ve isgal siireci
anlatilarak bu cografyanin Osmanli Devleti; Ingiltere, Fransa ve Rusya gibi biiyiik
giicler ile Tiirkiye Cumhuriyeti agisindan énemi irdelenmistir.

Caligma sirasinda bir ¢ok kisinin yardimini gérdiim. Bunlar igerisinde 6zellikle
her daim destegini hissettigim hocam Yrd. Dog. Dr. Selahattin Tozlu’ya, Prof. Dr. Mu-
rat Kiigitkugurlu'ya, Yrd. Dog. Dr. Ugur Akbulutia, Yrd. Dog. Dr. Aydin Efe’ye, Yrd.
Dog. Dr. Serkan Ozere ve Ars. Gor, Murat Kiliga Bagbakanlik Osmanli Arsivi, Isam
Kitiiphanesi ve ATESE ¢aliganlarina, Pegem Akademiye ve son olarak sabir ve anlayi-
sindan dolay1 aileme tesekkiir ederim.

Naim Urkmez
Erzurum-2016

1  Iskenderun Komisyon Heyeti tarafindan Halep vilayetine génderilen 19 Mart 1897 (7
Mart 1313) tarihli tezkire, BOA, DH. TMIK. M, 31-40.
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GIRIS

Biiyiik Iskender’ izafe edilerek kurulan Iskenderun, stratejik bir yer olmasina
ragmen, tarihi siire¢ igerisinde Osmanlilara kadar adindan s6z ettirememistir. Os-
manl Devletinde de bu yerin énemini kavrayan ilk yabanci iilke Ingiltere olmus-
tur. Ingilizler, Levant Company’i kurduktan sonra Halep ticaretinin énemini fark
ettiler. Trablussamdaki vergi miktarinin yiiksek olmasi Ingiliz tiiccarlarin Halep
tizerinden yaptiklar1 ticarette Iskenderun’u tercih etmelerinde onemli bir sebepti.
Bununla birlikte Dogu Akdenizdeki sert riizgarlarin iskenderun Kérfezine gi-
rerken etkisini kaybetmesi ve korfezin, gemilerin rahat bir sekilde demirleyebile-
cekleri korunakli bir yapiya sahip olmasi bu tercihin diger bir sebebiydi'. Levant
Company vyetkilileri, 1597 yilinda konsolos disinda 14 kisiden olusan bir heyet
vasitastyla Halep'in limani olan Iskenderunda tas bir ambar inga etmeye karar ver-
diler?. Ayni yillarda Fransiz tiiccarlar da Halep ile yapilan ticareti Trablussamdan
Iskenderun’a nakletmek igin faaliyete ge¢mislerdi®. Halep valilerinin iskenderunda
karaya mal ¢ikaran tiiccarlara miisamahakar tavirlar1 ve Halep yolunun daha kisa
ve giivenilir olmasi, Ingilizlerin Iskenderun’u tercih etmesinin nedenleri arasin-
dayd1. Bu gelismeler neticesinde Iskenderun, 1612 yilindan itibaren Halep'in do-
gal bir liman1 hiiviyetini kazanmast1.

Ancak Iskenderun, saglik bakimindan koétii bir sohret salmisti. Nem, sis ve
pus basmis batakliklarin bulunmasindan dolayi, son derece sagliksiz bir yer ola-
rak tanimlaniyordu. Tiiccarlar arasinda Franklarin bas belas: olarak biliniyordu®.
Iskenderun mezarlarin evlerden daha fazla, komisyoncularin cansiz bir havalari,
sart benizleri, mosmor gozleri ve sis karinlar: oldugu bir yer diye tanimlaniyordu.
Burada yaz boyunca kalan gemilerin miirettebatinin neredeyse tigte biri yasami-

1 Stleyman Uygun, Osmanli Sularinda Rekabet Mesajeri Maritim Vapur Kumpanyas: (1851-1914), Ki-
tap Yayinevi, Istanbul 2015, s. 309.

2 Alfred C. Wood, Levant Kumpanyas: Tarihi, (Cev: Cigdem Erkal Ipek), Dogu Bat1 Yayinlari, Ankara
2013, 5. 47-48.

3 M. Sait Tiirkhan, “Dogu Akdenizde Ingiliz Ticareti: {skenderun-Londra Hattinda Ingiliz Ticaret Filo-
su (1704-1706)", Avrasya Incelemeleri Dergisi, IV/1, (2015), s. 31.

4 Stanley Mayes, Sultanin Orgu, (Cev: M. Halim Spatar), iletisim Yayinlari, Istanbul 2000, s. 142-143.
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n1 kaybediyordu®. Bu olumsuzluga ragmen burada yiiriitiilen ticaretin hacmi bir
hayli biiyiikti. Halep, Uzak Dogu kervan yolunun son noktasiyd1 ve ¢ok degerli
bir piyasa istihbarat kaynagiydi. 1596'da burada en az yetmis Ingiliz tiiccar vardi®.
Halep, 17. yiizyilin ikinci yarisinda Istanbul ve Izmir ile birlikte verim ve hacim
konusunda en yiiksek seviyeye is yapan ti¢ 6nemli is merkezinden biriydi. Ayn
donemde Izmir ve Halep'te yapilan ticaret, Istanbuldan gegen ticaretle ya esitlen-
mis, ya da onu gegmisti. 1669 ile 1673 yillar1 arasindaki dért yil boyunca Izmir
Limanrna on alti, Iskenderun Limanrna ise 18 gemi girerken 1672, 1675 ve 1678
yillarini kapsayan ti¢ yilda belirlenmis olan yirmi iki miisterek gemiden 8 tanesi
Iskenderun’a, 6 tanesi [zmire, 7 tanesi Izmir ve Istanbul’a ve bir tanesi de Istanbul’a
gitmigti’.

17. yiizyilda sakinleri Avrupali ve Rum tiiccarlar olan Iskenderunda Miis-
limanlara mahsus cami, hamam gibi bir mekan yoktu. Burada ikamet edenler
arasinda 7 Avrupali devletin konsolosu bulunuyordu®. Yore halki daha ziyade
Cebel-i Bereket/Gavurdag: tarafinda ikamet etmekteydi®. Ayni yiizyilda Levant
Company’nin ticareti esas alindiginda Halep, dolayistyla Iskenderun, rakiplerine
kiyasla giig kaybetmisti'®. 18. yiizyillin baginda Iskenderundan Ingiltere'ye sevk
edilen emtia; ipek, pamuk ipligi, odun komiiri, tiftik gibi tirtinlerdi. Mesela 1704-
1706 yillarinda Ingiltere’ye sevk edilen emtianin miktar: yaklasik 216 tondu''.

Sanayi Devrimi'nden sonra Halep, Bagdat, Basra ve Giiney Anadolunun gi-
ris ve cikist olan bu bolge tekrar biiyiik 6nem kazanmusti. Klasik donemlerden
itibaren yapilan kesif faaliyetlerini degerlendirmek ve yeni stratejiler gelistirmek
maksadiyla 1830 yilinda Ingilterede kurulan Kraliyet Cografya Cemiyeti iiyeleri
Iskenderun civarinda kesif faaliyetlerine baslamiglardi. Bunlardan en miithimi
Firat Nehrinde ilk defa vapur isletme imtiyaz1 alan Ingiliz asker cografyacist
Francis Rawdon Chesneydi. Ingilizler bu kesifler sayesinde bélgeyi ¢ok daha
yakindan tanima firsati elde edecekler ve ileriye doniik Ortadogu politikasini
sekillendireceklerdi'?.

Wood, Levant Kumpanyas: Tarihi, s. 313.

Mayes, Sultanin Orgu, s. 142-143.

Wood, Levant Kumpanyas: Tarihi, s. 169-170.

Evliya Celebi b. Dervis Mehemmed Zilli, Evliya Celebi Seyahatndmesi, 111. Kitap, (Haz: Seyit Ali Kah-

raman, Yiicel Dagli), Yap1 Kredi Yayinlari, Istanbul 1999, s. 33.

9  Kerim Ilker Bulunur, 110 Numaral: Tapu Tahrir Defterine Gore Ozer (Uzeyr) Sancagi, Sakarya Univer-
sitesi Sosyal Bilimler Enstittisti, (Yayimlanmamuig Yiiksek Lisans Tezi), Sakarya 2004, s. 27, 39-40.

10 Wood, Levant Kumpanyas: Tarihi, s. 208.

11 Tiirkhan, “Iskenderun-Londra Hattinda Ingiliz Ticaret Filosu”, s. 49.

12 Selahattin Tozlu, Antakya (Hatay) Tarihi Bibliyografyasi, Firat Universitesi Yayinlari, Elazig 2009, s.
10-12.
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Bu siire zarfinda biiyiik tonajli buharli gemilerin dolagiminin artmasi ve
Iskenderun Limanr'na ugrar olmalari, buraya yeni bir iskele yapilmasini gerektirdi.
Hal boyle iken 1850 yilinin ortalarinda yabanci devlet konsoloslar: Iskenderun’a
ii¢ adet iskele inga etmislerdi. 1851 senesinde Osmanli Devletinin durumdan ha-
berdar olmasi tizerine, iskeleler kamulastirilmak istenmis, ancak bu, bir miiddet
mimkiin olmamistir. Devlet, bu iskelelerin denizin etkisiyle yikilmasi {izerine,
yeni iskele yapimina ruhsat vermemis ve 1853 yilinda yerli kaynaklarla bir iskele
inga ederek kullanima agmigti. Ancak bu iskele de kisa siirede yikilmigti. Yaban-
cilar tekrar iskele insa etmek istemislerse de devlet tarafindan bunun mahzurlu
goriilmesi tizerine 1859da yeniden bir iskele insasina basland: iskele, Osman-
Ii Devletinin kontroliinde kaldi'®>. Ancak bu hakimiyet ¢ok uzun siireli olmads,
mabhalli yonetimin ve yerli sirketlerin teknik ekipman ve sermaye yoniinden ye-
tersiz kalmasindan dolayi iskeleyi isletme imtiyazi Fransiz Messageries Maritimes
Sirketinin eline ge¢misti.'*. Zaman igerisinde limandaki ticaret faaliyetlerinin
biiylik oranlara ulagmasi altyap: hizmetlerinin genisletilmesini gerektirdi. Ayrica
bolgede ticaret yapan tiiccar ve esnaf, ticari baglantilar1 daha rahat kontrol ede-
bilmek gayesiyle Iskenderunda ikamet etmeye baglamuslardir. Bu sebeple iskele
stirekli yenilendi ya da buiyitiildi, antrepo, komiir deposu ve giimriik miistemila-
t1 inga edildi. Bolgenin bir asker sevkiyat noktasi olarak konumlandirilmasindan
sonra buraya bir askeri depo ve kigla yapildi. 1870 senesinden itibaren yol ingasina
agirlik verildi ve yiizyilin sonuna dogru Iskenderun Halep arasindaki yol kismen
eksikleri de olsa insa edildi.

Bu alt yap1 hizmetleriyle birlikte daha once de izah edildigi tizere
Iskenderun’'un en miizmin derdi olan batakliklarin kurutulmasr icin caligmalar
yapildi. Aslinda sehrin gelismesine engel olan batakliklar: kurutma isiyle ilk ola-
rak, Mistr gailesinden sonra bélgeyi 1832-1840 yillar1 arasinda elinde tutan Ibra-
him Pasa ilgilendi. [brahim Pasa, Iskenderun’u imar etmek istemis ve bélgedeki
bataklar1 kurutmak i¢in birtakim kanallar agmisti. Ancak zamanla bu kanallar
sellerin getirdigi toprakla dolmasindan dolay1 6zelligini yitirmistir. Osmanli Dev-
leti iskenderun’a hakim olduktan sonra 1847-1910 yillar1 arasinda batakliklar1 ku-
rutma igin ¢aligmalar yapt1. Yapilan ¢aligmalar Iskenderun’'un gelismesine énemli
olctide hizmet etti.

Iskenderundan Halepe veya Bagdat ve Basra'ya kadar uzanan giizergahta
ingas1 tasavvur edilen demir yolu projelerinden sekizini Ingiliz, {igiinii Osmanly,
ikisini Alman, birini Rus, birini ise Amerikan uyruklu sirket veya sahislar teklif
etmisti. {lki 1862 yilinda baglayan bu projelerden bir sonug alinamamusti.

13 Naim Urkmez, Tanzimat'tan 1. Diinya Savasi'na Iskenderun, Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler Ens-
tittisti (Yayimlanmamig Doktora Tezi), Erzurum 2012, s. 109-116.
14 Uygun, Osmanl Sularinda Rekabet, s. 310.





